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enorme Chance, dem Ort einen neuen Charakter zu — L — i & Versickerung Uber Fugen N Klimabaume : = g e ¥Banke
geben. Neben dem Umbau des StraBenraums in eine 'l * Speicherung des Regen- 25 w * Angapsst an den Kili- o Neue A
KlimastraBe, ausgerichtet auf den Wandel der Zukun- < wassers in den Poren / ' ' msk\?(lea\r}gfdlunstung [ j o/ [/ unter E
ft ergibt sich die Moglichkeit den Ortskern neu zu i ST CHEVETSEhBTuNG T ;X [a? d y rgg[elrif:(
gestalten, mit dem Menschen im Mittelpunkt. Ein Ort L@ ~/ Ay %be
wird Uber seine &ffentlichen Raume wahrgenommen. ;;77 é“? Stuhler
Heute ist die StraBe eine Barriere, laut, ge- = | E‘? Raum
fahrlich und bietet keinerlei Aufenthaltsqualtitat. Nach &
der Umgestaltung ist der StraBenraum die Neue L Z .
Ortsmitte, ein Aufenthaltsraum fUr Einheimische und - k/“w\; b ;
H“"w i

Besucher. Rhythmus entsteht durch den individuel-
len Umgang der Nord-Sud-Bezuge. Naturgepragt,

historisch oder neu entstehend verkntpfen sie den
historischen Ortskern, die Anwohnerschaft und den % /
Kultur- und Mobilitatsort um den Bahnhof mit dem o ) H

erbewirtschaftung werden als pragende Elemente in der Gestaltung und Atmosphare
_ des Freiraums sichtbar werden. Fur die Starkregenvorsorge gewahrleistet eine
‘c‘i}} | entsprechend integrierte Entwasserungstopografie und Ruckhaltemoglichkeiten in
den Grunbereichen Sicherheit. Das freiwerdenden Bauwerk der StraBenunterfUhrung
. sollen als Regenwasserspeicher umgenutzt werden. Das gespeicherte Regenwas-
Integriertes Okologie und Regenwasserkonzept ser speist die permanenten Wasserflachen und dienst zur Bewasserung der Pflanz-
flachen und sorgt damit fur ein gekuhltes Kleinklima auch an heien Tagen, fur Leb-
ens- und Gestaltqualitat, fur Lebensraum.

tivitat, das Auto stehen zu lassen und die Stadt mit OPNV und Rad zu erschlieBen.
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- TR : : Freiraumkonzept |
Nord-Sud Durchlassigkeit und die Stral3e als Raum P .
/7
Sich Q durch Verl Der Freiraum bietet ein Begegnen und Flanieren, gewahrleistet aber auch die - ) 0’7’7{96,
' erz u\?ru;ghen dreh veriangsa- notwendigen Funktionen. Feuerwehraufstellflachen, Orientierung, Pflege, Entwasse- &J : 4
gwung e(s) CTKEnrs durch rung, Artenschutz, Gastronomie im Freien, Parkierung, Zufahrten zu den Grundstuek- - sseh
Kes'serek Eerugggn tur(.:f en sind nur einige der integrierten Funktionen.
Vre;(svher ,e rT’ edr2§ rgl e?, hend Zwischen Spaltensteiner- und KapellenstraB3e spannt sich ein neuer Bege-
Uert ef"rslnser'\ Ur(]) t e bestehende gnungsraum. Kirschen in Reihen, groBziigige, helle Pflasterflachen, Bénke und
OE elr U. rur:wg\l/m } S efn Nord Pflanzungen, ein Wasserspiel werden Ort neu pragen. Der FuBgangerbereich wird Achwiesen
(:(S)%SC © verknupiung von Nor maximiert, die Radfahrerstreifen in den FuBwegbelag integriert und nur durch Farb- N4
;nl . <chen Durch nuancen und einen Uberbreiten niveaugleichen Bordstein markiert. Der Stadtebau
ada,ch Z\/tvr|18i en ufrc dgangsraum mit Ausformulierung eines zentralen Platz PoststraBe-StandbadstraBe verstarkt mit Materialitat und Moéblierung
;n T dtentha lsragr: |r]1(|"en seiner raumlichen Struktur und Dichte das Gefuhl des Ortskerns. Die heutige Unter- Die Materialitat orientiert sich an den nachhaltigen Grundsatzen des Cradle2C-
E,Ie . rennuntg |r”nF r k?t: ors],en S V_ fuhrung wird nicht mehr bendtigt, das Leben spielt sich auf dem Platz ab. Ein Wass-  radle<. Wiederverwendbare, helle, robuste durchlassige Belage in Kombination mit
|r;] ?fesam es- rischbach am oee / erspiel, ein Baumdach, Sitzmoéglichkeiten laden ein. akzentuierenden, ortstypischen massiven Natursteinaufkantungen, fur Aufkantungen, _ . . .
;C a. elnd q h 5 Von Spaltensteiner StraBe nach Westen und KapellenstraBe nach Osten wird im  Mauern und Stufen sollen den Charakter pragen. Akzentuierungen der Belage durch Ostlich der zehtralen Zone bildet der Kultlur—. l.J_nd Schulbereich eme.weltere
Amf elrtlha Iter;B of, sieherer raum 2u Kontrast zum Zentrum ein anderes StraBBenbild vorgeschlagen. Eine klare Zonierung  Bereiche aus Recyclingmaterial, wie z.B. gebrauchtem Pflaster in Rinnen. Min- Nutzungsart, dis eine Umkehr der Verkehrsprioritaten erfordert. Der Kreisverkenr- 5
utenthatt, Begegnen 2 © der Verkehrsteilnehmer in der Materialitat in Fahrradspuren, FuBwege und Fahr- imierung des versiegelten Anteils durch Verwendung von durchlassigen Belagen, Wéplatz. als vorgelagerte:s Element zurIGesc.h.W|n‘d|gl$e|t§dampfung und Neuordnung 4
- bahn sowie die Baumstellungen bestimmen die Wahrnehmung. Baume werden wo immer es die verkehrliche Belastung zulasst. aer R|chtgng§bezuge .ubermmmt gieiahzeiligiae Elnbln(?lung d?r S EPEATEL RS Tl
moglich als ,Baumsequenz® mit 3 bis 7 Baumen sowie als markante Einzelbaume Die Art d.h. Intensitat und Wertigkeit der Méblierung folgt der Hierarchie der Nord sowie die ErschiieBung dgs ?eelbads un.d der Schulerbeforderung zur Tannen-
Klare Zonierung und Sicheres Verkehrs kOﬂZGpt vorgeschlagen. Freiraume. Basis ist eine klare, zeitlose, robuste Ausstattung mit Verwendung nach- hag—SobuIe. Dl ents?eht |rr-1l o§tl|ohen Te"|l des Sﬂohulhclyfs der Te-llnnhag—Schule
R _ ) Eine neue Mobilitatsstation mit Serviceangeboten speziell fur Fahrradfahrer, haltiger Materialien. Eine Akzentuierung der besonderen Orte ist mit einer individueI—R?um fir Aufenthalt und d|e‘fu[-3.|auf|ge Verknupfung uber.d|e Unterfufirung zum
« Tempo 30 im Ortskern 40 58 P, . i 6\ Parkdecks fur Pkw ist auf dem heutigen Parkplatz des Strandbades vorgesehen. Die  len, ortsspezifischen Ausstattung denkbar. nordlphen %chulkomﬂplex.. Die AnderL'J'ng Gel Hall.the.rschllleBung SOEIT ZUs S e
 FuBganger, Radfahrer und Autos auf Co Faue® e | ' 5% freiwerdenden Flachen der heutigen ebenerdigen Parkierung sollen dann dem park- Parkplatzg fur Lehrkrafte 'm Schu}gelande el el Klemgartenanlgge entlanﬂg .
eigenen Spuren (ST 2 _ : PPN artigen Grinraum zugute kommen. Ein Fahrradfahrerhotel auf dem Dach wére eben- | der ErschlieBung zum Freizeitgelande Manzell. GroBbusse erhalten eine gro3zigig
. - . . : S ST NN RIAE TR 5 4 Verkehrstechnische Betrachtung bemessene Aufstellflache in beiden Fahrtrichtungen, wodurch der Kultur- und Schul-
« Sichere Ubergange durch Zebrastreif- G [k o5 %7 WL DPe NS % so vorstellbar. . o, 5 ; .
en. Kreisverkehre und die bestehende {8 2o s o it B : . betrieb optimal in das OPNV-Angebot eingebunden werden kann.
o . W oL ] B )< ALY, e Die Reduzierung des Durchgangsverkehrs auf rund die Hélfte bietet Fischbach
Unterflhrung im Osten ol @ ER ) R Y 5 N N y ke Wasserkonzept e S - al : _ N Tail kte:
b SO ; ; e PUAE : : Fir das Wasserkonzept wird ein ganzheitliches Gesamtsystem mit dem Leitbild einmaliges Potential zur Weiterentwicklung dgr vor' an'dene'n truktur und Neuge- ellaspekite:
s " e A . , - staltung der vorhandenen Nutzungscluster. Hierbei spielt die Hauptachse mit Meers-
,2Schwammstadt” vorgeschlagen. Ziel ist die Etablierung eines naturlichen Wasser- , e = ' e .
haushalts — d.h. Verdunstungs-, Grundwassermneubildung und Oberflachenabfluss burger- ungl Zeppellrl18tra gelng zentrale Rolle: Sie ist Bindeglied der unterschiedli- OPNY | Lk N |
e : .. . . . chen Bereiche, fungiert weiterhin als Verkehrsachse in Ost-West-Richtung und soll Der Offentliche Personennahverkehr spielt in Hinblick auf Klima und Lebensqual- E ey : :
&hnlich einer unbebauten Flache. Die heute vorhandene Entwasserungsinfrastruktur oy . . _ _ e i . _ . ; .
, . : . dabei die Gliederung des Orts erlebbar machen. Hierbei soll die Gewichtung Rich- itat eine entscheidende Rolle. Fischbach ist mit der DoppelerschlieBung Uber die i : :
; B : wird durch die Neugestaltung nicht zusatzlich belastet, d.h. sogar entlastet. i i e . , \ , . g -
SRR DR D . tung FuBganger- und Radverkehr gestarkt und die Einbindung des OPNV optimiert parallel laufenden Achsen von Bus und Bahn optimal ausgerichtet. Die Platzierung T S : :
s / (P i \ as anfallende Regenwasser wird vom Kanal entkoppelt und dezentral und _ e - - _ | _ _ i _ o ' :
\ M . - s . . , : werden. Gleichzeitig ist es Aufgabe, den motorisierten Individualverkehr (MIV) zu eines moglichst eng getakteten Fahrplans bindet Fischbach Uber die 3 Haltepunkte e gk : .
oberflachig bewirtschaftet. Die technischen Funktionen zur naturnahen Regenwass- _ Sl _ B . S ) .7 & - -
N _ drosseln, ohne die Nutzung als Umfahrungsstrecke der B31 neu zu behindern. vollumfanglich in das stadtische Liniennetz ein. Hauptziel ist die Erhéhung der Attrak- \ ' )
} m ) ! :

Als zentrales Element sieht das Konzept im Ortskern eine geschwindigkeitsre-
duzierte Zone vor. Diese wird im Westen mit einem neuen Kreisverkehr zur gleich- Radverkehr
berechtigten Einbindung der Spaltensteiner StraBe gekennzeichnet und erstreckt Der Bodenseeradweg stellt in Fischbach eine der touristischen Qualitaten
sich bis zur ,grinen Achse” aus dem Siegerentwurf WV EisenbahnstraBBe auf Hohe (neben dem Bodensee) dar und ist dementsprechend mit hdchster Prioritat zu be-
EinmUndung KoberstraBBe. Die Aufweitung des StraBenraums zur zentral gelegenen  handeln. Eine schlissige RadwegefUhrung — wann immer moglich auf eigenstan-
PoststraBBe soll durch den Verzicht auf die Unterfuhrung einer groBzugige Nutzung als digen Radwegen — wird konsequent umgesetzt. Auch die saubere Einbindung in
Platzflache zugefuhrt werden. Dabei reduziert sich der eigentliche Verkehrsraum auf  die Kreisverkehrsplatze zur sicheren Querung von Kreuzungsbereichen sind fur die
den erforderlichen Querschnitt mit beidseitigem getrenntem Geh- und Radweg. Auf  starke Frequentierung der Radwege elementar. Die Wahrnehmbarkeit der attraktiven
Sudseite wird die Gehwegbreite zugunsten der starker belebten Nordseite verringert.  Ortsteile wird fur die Radreisenden inszeniert, spezielle Serviceangebote an zentralen
Gleichzeitig wird durch die Anordnung mehrerer Mittelinseln die Verbindung in Nord- ~ Orten angeordnet.
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* Maximierung von Baumen und Pflanz-
flachen im StraBenraum

* Integriertes “Animal Aided Design”

» Reduzierung der Hitze durch Verschat-
tung und Verdunstung

Biodiversitat und Lebensraum
Als Leitbild wird die Idee der ,Stadtnatur” verfolgt. Stadtnatur bedeutet Leben-
squalitat, Gesundheit, Erholung und Bewegung, aber auch Arten- und Biotopvielfalt.

,Schwammestadtprinzip®

» Baumrigolen zur Speicherung und Die ehemalige Verkehrsachse B 31 soll dabei seinen Anteil als linearer Trittstein fur SuQ—Rlchtung EE e UNEIE D Qeschwnnd|gkeltsredume'rung M b'arnere— :
_, Wy iy freie Buskaps auf der Fahrbahn platziert. Ein Belagswechsel, insbesondere in den FuBganger : : :
Ruckhaltung von Regenwasser Biodiversitat leisten. o oo . . - ; S :

_ : : : Seitenflachen, erhéht die Wahrnehmung dieser Kernzone. Die Nahe zum Bodensee stellt auch fur die angrenzenden Wohnquartiere das : ; :

« Regenwasserversickerung durch Die Artenauswahl folgt den Empfehlungen der sog. GALK Liste mit Focus _ , O ) : : :
o ) . " : . Alleinstellungsmerkmal schlechthin dar. Die Starkung der Nord-Stud-Achsen aus ! ) :
durchlassige Belage auf sog. Klimabaumen. Die Unterpflanzungen sind im Schwerpunkt pflegeex- ' . . - ' ' i . _ _ i . ) _ _ : : '

. , Y g : . : \ . Der westliche Bereich mit dem historischen Ortskern bietet einen gréBtenteils allen Teilbereichen ist somit zentrale Aufgabe der stadtebaulichen Entwicklung. : : ;
 Unterfihrung wird als Regenwass- tensive, insektenfreundliche, artenreiche, blltenreiche, klimanagepasste Pflanz- _ _ ] . _ . L sl Sl ! ! -
, . § . : . . beengten Verkehrsraum. Auch hier wird der Schwerpunkt auf den FuBganger- und Eine sichere Querung der Hauptachse wird durch geschwindigkeitsmindernde I : :
er-Zisterne zur Bewéasserung umge- : engemeinschaften. Der Aspekt der Verdunstungsleistung und damit der positiven ) . _ _ — ; & ; ; ;
By . ] S . i e ey y ). Radverkehr verschoben. Die Anordnung von Buskaps und Querungshilfen dient MaBnahmen, Querungshilfen und den Erhalt der 6stlichen UnterfUhrung realisiert. : : ;

baut b S magie S AL Beeinflussung der Kleinklimas wird durch die fur die jeweiligen Rdume spezifische [ . . g ' . i ’ _ _ _ ; : ﬁ;

+ Moglichst Oberflachige Ableitung @—E e e e il e s e el et o e B Yweder derIGeSChwmd|gkeltsredu2|erung und optimiert die An'bmdung des Camp- FuBgangeriberwege werden mit Bedacht plat2|er’F, um.deren ‘Funkt|onskraft zu .
2@ G 3 5E ] : : . ingplatzes im Westen an den Ort. Erst nach dessen Zufahrt wird der Verkehr auf den  starken. Belage und Grinachsen betonen zuséatzlich die Gewichtung der fuBlaufigen " | .

und Sammlung von Regenwasser, . eine Geringere in pflanzendominierten. e ' , _ O !
alten StraBenquerschnitt Gbergeleitet. Verbindungen, gliedern und gestalten den Raum. ! : :
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